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UL-PILOT-REPORT: MAGNI GYRO M24 ORION

Geschlossene
Geselischaft

Gyrokopter gehéren zu den beliebtesten ULs in Deutschland,
Muster mit geschlossener Kabine holen in der Zulassungs-
statistik langsam auf - eins davon ist Magnis Flaggschiff M24




Behagliches Fliegen:
Im Orion sitzt man nebeneinander,
und das mit einigem Komfort
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TeXT Axel Schroder
FOTos Cornelius Braun

5 ist bestes Spatsommerwetter,
als mich Mona Hérig {reundli-
cherweise vom Bahnhofin Mann-
heim abholt. Mona ist mit 2z Jah-
ren die jingste Fluglehrerin in
Deutschland, sie betreibt thre UL-Flugschu-
le am City Alrport Mannheim, derzeit mit
zwei Tragschraubern des Typs Mz4 Orion.

Mit seiner geschlossenen Side-by-side-
Kabine und einer gehobenen Innenaus-
stattung ist der Gyro das Top-Modell des
italienischen Herstellers Magni Gyro. Auch
in Deutschland fliegt der Zweisitzer schon
linger, neben den offenen Tandemsitzern
Mi6 und M2z Voyager. Zwar kann Magni
nicht mit den Stlckzahlen des Weltmarkt-
fithrers AutoGyro mithalten, doch haben
die Gerdte in der Szene einen guten Ruf,
und in der Zulassungsstatistik 2013 raucht
der Mz24 Orion immerhin schon auf Platz
drei bei den Tragschraubern auf.

Um ihn geht es heute: Ich will auspro-
bieren und sehen, was er kann - auch im
Vergleich zum Mitbewerber aus Hildes-
heim, dem AutoGyro Cavalon (fliegerma-
gazin #10.2011).

Am Airport angekommen bin ich dher-
rascht: Die Geschéftsriume von Monas
Flugschule dominiert ein gewaltiger Flugsi-
mulator einer Boeing 737-800 NG mit voll
funktionsfihigem Cockpit. Er gehért zu
Monas zweiter Firma FliphtCheck und kann
neben der Flugausbildung auch fiir Firme-
nevents oder private Spafsfliige ge-
bucht werden. Das lauft dbrigens
so gut. dass bald ein weiterer Si-
rmulator fir den Airbus A380 dazu-
kommen soll - ein zweites Stand-
bein fiir die erfahrene Gyro-Pilotin.

Bevor wirloslegen mit dem Pilot
Report, hat Mona noch einen Fund-
flug auf dem Plan, und ich darf in
der Zwischenzeit unter Anleitung
von Monas Mitarbeiterin Sirlei Veit
eine Runde im Simulator drehen.
Ich entscheide mich filr einen Flug
rund um Hamburg-Fuhlsbiittel,
komme dabei ziemlich ins Schwit-
zen - und habe riesigen Spafi! Doch
das wire eine andere Geschichte.

vowrw fliegermaogazin e

Mona kommt zuriick, wir gehen raus
aufs Rollfeld. Da steht er nun, der M24 in der
Ausfliihrung VIE. Gerade mal 72 Minuten ist
er hisher geflogen, und auch jetzt sitzt er
am Boden auf dem Schwanz, kippsicher ab-
gestellt und mit der Nase gen Himmel ge-
richtet, als ob er sagen wollte: »Was mache
ich hier am Boden? Ich will fliegenl«

er zweile M24 von Mona hat in
diesemn Jahr (ber joo Betrieb-
stunden hinter sich gebracht, und
das ohne jegliche Storung. Ol, Gl
filter und Zundkerzen erneuern - das war's
auch schon. Allein die Wartung des Rotor-

kopfs alle 500 Stunden ist Pilicht und wird
normalerweise nur bei Magni im norditali-
enischen Besnate durchgefiihrt; in diesem
Fall hat aber ein Werksmitarbeiter die War-
tung vor Ort erledigt. Doch selbst wenn der
Rotorkopf (der von einem beliehigen Luft-
fahrt-technischen Betrieb ein- und ausge-
baut werden kann) nach Italien geschickt
wird, miisste der Flugbetrieb nicht stillste-
hen, denn Magni sorgt in der Zwischenzeit
fiir einen Ersatzkopf. Vor allem Flugschulen
oder Clubs werden das schitzen,

Mona jedenfalls ist begeistert und sagt,
der Orion sei der zuverldssigste und preis-
werleste Gyro, den sie bislang hatte, Preis-

Einsteigerfreundlich: Durch grofie Fligeltiren geht's in die Kabine. Die Pedale fur das gesteverte
Bugrad und das Seitenruder sind auf verschiedene Beinldngen der Passagiere und Piloten einstellbar



wert heifit hier: das Verhidltnis vom Kauf-
preis zu dem, was man dafiir bekommt,
und da muss man Anschaffungspreis, War-
tungskosten, Werterhalt, Garantieleistun-
gen, Ersatzteilverfiipbarkeit und Zuverlis-
sigkeit als Gesamtpaket betrachten. Unsere
Testmaschine hat (wie alle Magni-Gyros)
den 115 PS starken Rotax 914 Turbo und kos-
tet so, wie sie da steht, go ooo Furo inklusi-
vie Stever. Fir das Basismodell des M24 ruft
Magni 8z 880 Euro auf.

Inmeiner Erinnerung war der Orion bis-
her optisch eher ein Mauerbliimchen, doch
mit dem 2400 Euro teuren »VIP«-Paket ist
diese Schwache Uberzeugend ausgemerzt
- vor allem, was das Interieur betrifft. Hier
gibt es dann ein schwarzes Finish, das so-
wohl optisch als auch haptisch einen sehr
guten Eindruck hinterldsst. Dazu gesellen
sich hochwertige Sitzauflagen und Fufimat-
ten, elegante Gepdckraschen, die gleichzei-
tig als Kopfstitzen dienen, Gas- und Brems-
hebel aus Aluminium. Anschliisse fiir die
Headsets samt Halterung sind zwischen
den Kopfstiitzen installiert — das hilft bes-
tens gegen Kahelsalat,

AuBien gehdren ein Spinner flir den
Prop und eine Verkleidung fiir den Rotor-
mast zum Sonderpaket, ebenso zwei zu-
sitzliche Lufterdiisen im Kabinendach, die
auf angenchme Weise dezent fiir Frischluft
sorgen. Fur grofe Hitze gibt es simple wie

wirksame Liftungséfinungen in den Tii-
ren. Interessant ist das Heizungssystem,
von dem ich glaubte, dass es so nicht funk-
tionieren kann — was es aber tut: Genutzt
wird die warme Abluft des Wasserk(hlers
und nicht die Auspuffwirme. Die Wirme
umstrémet in sehr wohltuender Weise den
Mackenbereich des Piloten. Im Winter [dsst
sich der Kithler mit einer Carbonklappe
verschliefben, um die Heizleistung hoch zu
halten.

ir machen den Vorflugcheck,

kontrollieren Olstand, Kiihl-

wasser und Spritvorrat. Kraft-

stoffkontrolle und Kraftstoff-
anzeige sind etwas speziell: Der Tank fasst
82 Liter, zur Sichtkontrolle 6ifnet man ei-
ne Klappe auf der linken Seite, die auch als
Zugang zum Gepidckfach dient — maximal
zehn Kilo darf man hier zuladen. Zusitzlich
gibt es im Panel eine elektrische Anzeige,
die so lange »volle anzeigt, bis der Spritvor-
rat unter 4z Liter f4ll€ Erst dann schaltet sie
umauflden aktuellen Stand, Sinkt der Stand
unter 8 Liter, leuchtet eine Warnleuchte im
amaturenbrett auf,

Durch die grofien Plexiglastiiren ist das
Einsteigen kein Problem. Die Sitzposition
ist recht tief, direkt auf dem Kabinenboden,
und man kinnte sie fast als liegend be-
zeichnen. Es erinnert mich an das Gestithl

i 1| Autgersumt: Das Cockpit des Sidy-by-side-Tragschraubers mit Analog-
Instrumenten ist wohltuend frel von Schnlcksehnack

2 | simpel und bewdhrt: Die beiden Sitze sind in Langsrichtung leicht ver-
setzt mantiert - 50 gibt es mehr Schulterfreiheit fir Pilot und Passagier

3 | Ruhige Sache: Im Flug zeigt sich der M24 Orion richtungsstabil,
das Rotorsystem gilt als vergleichsweise vibrationsarm

der Sportwagen aus Maranello. Bemerkens-
wert ist die Schulterfreiheit, die dadurch er-
reicht wird, dass die Sitze in Lingsrichtung
zirka zehn Zentimeter versetzt eingebaut
sind. Ein simpler, aber effektiver Trick; man
riickt sich dadurch nicht so dicht auf die
Pelle. Die Steuerpedale sind verstellbar flir
Kdrpergrdfen von 1,6 bis 2 Meter,

Zundchst nimmt Mona auf dem Pilo-
tensitz Platz und fliegt die erste Runde, um
mir das Leistungsspekirum des Magni zu
demonstrieren. Master auf »Ons, Zlind-
schlissel auf »Bothe« fiir beide Magnetkrei-
se, beide Benzinpumpen »On«, dann den
Startknopf dricken, und der Turbo erwacht
zum Leben. Der Orion ist mit dem Rotax
FlYdat ausgeriistet. das alle relevanten Mo-
torparameter wie Drehzahl, Oltemperatur,
Oldruck und Abgastemperatur liefert. Cle-
ver: Sind alle Motordaten im zuldssigen Be-
reich, leuchtet beim M24 eine griine Lampe
auf, und es kann losgehen. Solite es Unre-
gelmdBigkeiten geben, springt das Griin
auf ein warnendes Rot.

Das schéne und warme Wetter hile an,
und wir rollen mit weit gedffneten Tiiren
zum Rollhalt. Bei den meisten geschlosse-
nen Gyrokoptern dhnell im Hochsommer
die Phase vom Warm-up bis zum Start ei-
nem unfreiwilligen Saunagang, und vor
allern die Open-Air-Fraktion kommt dann
in ihren zugluftdichten und gepolsterten
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Overalls ordentlich ins Schwitzen, Nicht
s0 im Crion = prima Klima von Anfang an.
Doch irgendwann heifdt ez dann doch: Bit-
te die Tiiren schlieffen! Hier hat Magni eine
trickreiche Lisung parat: Solange die Td-
ren nicht verschlossen und verriegelt sind,
leuchtet im Amaturenbrett eine deutlich
sichtbare Warnleuchte auf, zusatzlich wird
die Anzeige fiir die Rotordrehzahl aufier
Funktion gesetzt. Spitestens beim Vorrotie-
ren merkt das auch die grofte Schlafmiitze,

Ein am Steuerknippel eingeklinktes
Stahlseil hilt den Rotor am Boden in seiner
vorderen Position — Kabel ausklinken, vor-
rotiert wird dann bei gedriicktem Kniippel.
Bei 1800 Motorumdrehungen koppelt man
den mechanischen Prerotator ein, indem
man gefiihlvell einen Hebel am Stick betd-
tigt und den Rotor bis zirka 150 Umdrehun-
gen pro Minute beschleunigt. Dann zieht
man den Knippel an den Bauch und stei-
gert die Rotordrehzahl bei 2200 Motorum-
drehungen bis etwa 200 rpm Bremse los
und Vollgas, Bugrad flach tiber dem Boden
halten, dann abheben und mit 115 Prozent
Leistung auf Reisefluphéihe steigen. Ma-
ximal finf Minuten darf man die hachste
Stufe stehenlassen, also zeitig das Gas redu-
zieren und austrimmen,

Was folgt, ist Genuss pur. Eine atem-
beraubende Sicht, Heli-Feeling in Reinkul-
tur, eine vibrationsarme Kabine und eine
angenehme Gerduschkulisse bei zirka 130
km/h Reisegeschwindigkeit und 4800 Mo-
torumdrehungen. Wir probieren ein paar
Mandver: extremer Langsamflug, Sackflug
chne Motorleistung, enge Kurven, Hochst-
geschwindigkeit fliegen — alles ganz ein-
fach. Die Steuerkrifte am Kniippel sind
relativ hoch, dafiir ist er aber praktisch
vibrationsfrei, was meinen persinlichen
Winschen sehr entgegenkommt, Wirklich
sensationel] ist die Eigenstabilitit um alle
drei Achsen, und das dber das gesamte Ge-
schwindigkeitsspektrum.

ona trimmt den M24 bei 120
km/h sorgfiltig aus, nimmt
die Fiiffe von den Pedalen und
lisst den Kniippel los. Der Ori
on zieht stur seine Bahn, auch (iber einen
lingeren Zeitraum. Mona schligt vor, aus
dem Tragschrauber mal ein gewichtsge-
steuertes UL zu machen. Wie das? Ganz

wivw fliegermagazin.de

einfach: Wir lehnen uns beide gleichzeitig
nach links, und der Gyro macht eine sanf-
te Linkskurve. Gewicht wieder in die Mitte,
und es geht geradeaus. Dann das Gewichit
nach vorne — die Nase senkt sich ganz sanft.
Zuriick in die urspriingliche Sitzposition,
und die Nase hebt sich wieder. Mona sagt,
sie habe auf diese Weise schon komplette
Landean{lige ausgefihrt.

Wir kehren zuriick zur Landung. Beim
Anflug mit 100 km/h und dem Motor im
Leerlauf geht es ziigig abwarts. Die Gleit-
zahl betrigt nur 1:3, das ist ungefihr ein
Wiertel weniger als bei den Tandem-Gyros.
Dessen sellte man sich bewusst sein und
eine entsprechend grifere Hihenreserve
flir eventuelle Auffenlandungen einkalku-
lieren. Beim Abfangen des M24 darf die Na-
se nur leicht angehoben werden, da der Ab-
stand des Leitwerkstrigers 2um Boden sehr
gering ist. Kommt die Nase zu hoch, setzt
man auf dem Heck auf - was wiederum kein
grofies Drama ist, weil ein kleines Radchen
Kratzer am Rahmen verhindert. Mach dem
Aufsetzen den Knuppel ganz nach vorne
driicken und die Trimmung auf kopflastig
einstellen. Soweit, so iblich. Das Rollen mit
noch drehendem Rotor ist dagegen fiir ei-
nen Tragschrauber vollig untypisch: Ich bin
es gewohnt, den Rotor vorm Abrollen wenn

mdglich zum villigen Stillstand zu bringen,
oder zumindest mit dulerster Vorsicht zu
rollen, solange der Rotor noch dreht. Mas-
sive Schiden durch Umfaller hat es ja wahr-
lich genup gegeben. Nicht so beim Orion:
Mona fahrt den Gyro derart flott mit noch
schnell drehendem Rotor, dass mir etwas
flau wird in der Magengrube. Doch sie la-
chelt ganz entspannt und meint: sAbsolut
safe. Es ist noch niemals ein M2q4 umge-

kippt.«

Is die Rotordrehzahl auf etwa 60

Umdrehungen gefallen ist, be-

titigt Mona die Rotorbremse,

inen kleinen Hebel in der Mit-

telkonsole, Jetzt noch das Stahlseil wieder

einklinken, das den Stick in vorderer Posi-
tion hilt - und fertig.

Mun bin ich dran, wir tauschen die Plat-
ze flir eine weitere Platzrunde inklusive
Start und Landung. Der Seitenwechsel ist
notwendig, weil der Orion zwar von beiden
Plitzen geflogen werden kann, doch der
Hebel fiir den Prerotator sitzl am Kniippel
des links sitzenden Filoten.

Ungewohnt ist fiir mich der Blickwinkel
auf die Centerline, da meine eigenen Flie-
ger, Gyro und Fliche, Tandemsitzer sind,
Der Orion hebt fiir mein Empfinden fiir ein



Side-by-side-Geriit nach einer er-
staunlich kurzen Rollstrecke ab.
Bedingt durch die ungewohnte
Perspektive auf die Bahn, ist mein
Abflug nicht wirklich auf der Cen-
terline, und ich eiere in wenig ele-
ganter Manier herum. Doch mit
ein bisschen Ubung sollte das kein
Problem sein.

Bei der Landung peile ich den Bahnan-
fang zwar als Aufsetzpunkt an, gebe jedoch
in gut einem Meter Hohe wieder Gas, um
mit Minimalfahrt zum Bahnende zu flie-
gen. Das geht auch ganz prima, nur fliege
ich schon wieder Schlangenlinien — an-
scheinend ist mir die Perspektive wohl
doch zu ungewohnt, Beim Abfangen habe
ich die Mase ein wenig zu hoch und setze
mit dem Stiitzrad auf, doch Mona bleibt
ganz entspannt und greift nicht korrigie-
rend ein. Wir rollen ab, zuriick zur Flug-
schule. Meine Begeisterung fiir den Orion
muss mir Mona wohl deutlich angesehen
haben, denn sie ldsst das gute Stiick nach
dem Parken keinen Moment aus den Augen
— ich kénnte ja auf die ldee kommen, statt
mit dem ICE im Mzq die Heimreise anzu-
treten! Kein ganz abwegiger Gedanke; frel
nach Reinhard Mey: «Ich wire gern heim-
geflogen.a

1 | Robust: Magni Gyro
setzt beim Rotorkopf
auf Haltbarkeit

2| Zeitgemag: LED-
Positionsleschten mit
Strobes sind hell und
brauchen wenig Strom

3 | Begelstert: Mona
Harig hat zwei M24 zur
Schulung, sie ist eine
Vertriebspartnerin fir
Magni in Deutschiand

4 | Einsichten: Durch
den Gepickfachdeckel
|3sst sich auch der
Spirtvorrat Oberprifen

5 | Spamaschine:
Der M24 Orion ist
ein vielseitiges Gerat
und taugt auch zum
entspannten Reisen

[0 * [t SRS et 1l o s Wt R D, S 535 kg
TANKINNBIE .o 8kl
= E LT GfK, Metall
[ [0 g =T T - Rotax 914115 PS
e e ot e W i (U Ml WIS max. 145 km/h
Wpee o = L = S T
Deutsche UL-Zulassung ... A
o 1 - ab 83 880 Furo

Vertrieb._ Ultraleichtflugschule Lorenzen, Tel, 08765/%3 96 70; Tragschrauberflugschule
Mona Hirig, Tel. 0175/912 39 23; Flugschule Flugluft, Tel. 02354908 B6 44
Pilot Report in dieser Ausgabe, Seite 42
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Mit dem Mz4 Orion hatte ich das gro-
e Vergniigen, zum zweiten Mal einen Gy-
rocopter mit geschlossenen Side-by-side-
Kabine genau unter die Lupe zu nehmen
und selbst ausgiebig zu fliegen. Die wesent-
lichen Unterschiede zwischen dem Mag-
ni Mz24 Orion und dem Cavalon von Au-
toGyro, dem Mitbewerber mit Shnlichem
Konzept, Hegen meiner Meinung nach vor
allem darin, dass Magni Gyro eher auf be-
wiihrte und sehr robuste technische Losun-
gen setzt, wihrend AutoGyro innovative-
re, damit aber auch filigranere Losungen
umsetzt. S0 ist der Rahmen des Magni aus
Flugzeugstahl 4130, Kabine und Leitwerk
aus GIK. Der Rotor besteht aus Verbundfa-
serwerkstoff, Rotorbremse, Prerctator und
Trimmung werden mechanisch betdtigt.

Beim Cavalon ist der Rumpf als Mono-
coque in CfK/GIE-Bauweise gefertigt und
bildet damit die gesamte tragende Struktur.
Der Rotor ist ein Aluminium-5trangpress-
profil; die Betitipung von Rotorbremse,
Prerotator und Trimmung erfolgt pneu
matisch, was das System stérungsanfalliger
und weniger robust macht als die rein me-
chanischen Systeme beim Mz4. Ein weite-

wiw fllepermagazinde

Guter Stern: Mit dem M24 Orion ist Magni Gyro
ein groBer Wurf gelungen, der Tragschrauber zeigt
sich im Test leicht beherrschbar und ausgewogen

res Differenzierungsmerkmal ist das unter-
schiedliche Konzept der Rotorblitter. Hier
verwendet Magni Gyro schwere Blatter aus
Verbundfaserwerkstoff, die im Flugbetrieb
triager und weniger agil sind. Doch der Vor-
teil ist erheblich: Die Rotoren sind »unka-
puttbar« und halten ewig. Der Cavalon be-
sitzt Rotorblatter aus Aluminium, die zirka
20 Kilo leichter sind, was zu hoher Agilitat
fizthrt. Der Wartungsaufwand ist allerdings
hoher, denn die Blitter miissen alle 100
Stunden demontiert und auf Rissbildung
und Verbiegung gepriift werden

anz unterschiedliche Wege gehen
die beiden Hersteller indes bei
Wartung und Instandsetzung so
wie Gewihrleistung und Garan-
tie: Magni stellt seinen Kunden (und auch
jedem LTB) die kompletten Wartungs- und
Instandsetzungsunterlagen kostenlos zur
Verfligung. Allein das Werkstatthandbuch
umfasst 139 Seiten und versetzt jeden LTB
in die Lage, alle Wartungs- und Reparatur-
arbeiten fachmaéannisch auszufiihren. Einzi-
ge Ausnahme ist der Rotorkopf, der alle 500
Flugstunden ins Magni-Werk nach Italien

S

Turbo serienmaBig: Als Triebwerk steht beim
M24 allein der Rotax 914 zur Verfigung. Mit des-
sen 115 PS war die kirzlich erfolgte Auflastung
des Orions auf 535 Kilogramm kein Problem

TECHNISCHE DATEN

& Magni Gyro M24 Orion

Rotorderchmesser 8,574 m

Large 4,40 m

Hihe 2,76 m (bis Rotorkopf)
Brette 1,80 m

L Bermasse 297 kg

MTOM 535 kg

Tarkinhalt 82 1(78,5 1 ausflieghar,

davon 8§ Reserve)

Mator/Leisting Rotax 914 Turbo/115 PS

Propeller Arplast, CfK, 3-Blatt,
einstellbar, 1,70 m

Ml 145 km/h

Ve 160 km/h

i 35 km/h

Start-/Landerolisiracke . 7o m/f30m

hestes Seigen 5 m/sec

Reichwaite ca. 6oo km

Preis ab 83880 Euro

Hersteller Magni Gyro 51,

Via Volpina 23, 21010
Besnate (VA), Italien
0039 (0331) 27 4816
R

Telefon
Internet

zur Wartung und Uberprufung geschickt
werden muss. Seinen Kunden gewahrt Ma
gni Gyro eine 24-monatige Garantie auf
das Fluggerit, ausgenommen davon ist der
Rotax-Motor,

Mitbewerber AutoGyro st
gleichsweise restriktiv; Wartungsunterla
gen sind sowohl fir Privatleute als auch
LTBs, die nicht von den Hildesheimern als
sWartungspartner« anerkannt sind, prak-
tisch nicht mehr zu bekommen. Die 24-mo-
natige gesetzliche Gewdhrleistung ist au-
Berdem mit einer Beweislastumkehr nach
sechs Monaten verbunden, was aus meiner
Sicht einer nur sechsmonatigen Garanie
entspricht — eine echte Garantieverldge-
rung gibt es gegen einen saftigen Aufpreis.

Mein Fazit: Der M24 Orion bietet jede
Menge Spal und perfektes Heli-Feeling
in einem. Panoramablick, ein breites Leis-
tungspektrum und seine Wendighkeit in
Verbindung mit dem Komfort der geschlos-
senen Kabine machen den Mz24 besonders
fiir Piloten interessant, die vom Konzept
des Tragschraubers zwar begeistert sind,
sich jedoch niemals einen offenen Flieger
kaufen wiirden. e

da wver-



